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Wspolczesna geopolityka to nierozigczne potaczenie teorii geopolitycznej z historia,
twardg ekonomig i wspolczesnymi realiami, ktéore mozemy ujagé mianem geoekonomi.
Geopolityka to nurt nauki zaglebiajacy si¢ we wplyw przestrzeni na polityke 1 relacje
miedzynarodowe oraz w pewien sposob na ich wzajemne oddziatywanie, jest ona nieroztaczng
czescig kluczowa przy analizach geoekonomicznych. Chociaz cztowiek w XXI w. zyje erg
cyfryzacji i lotdow kosmicznych o losach §wiata wcigz decyduje to, co tradycyjne i najbardziej
znane nam z historii. Wspoiczesne swiatowe konflikty to w wigkszosci sposob na wylonienie
lidera, ktory zdominuje przestrzen, jaka mozna by nazwac "waskim gardtem". Sa to cie$niny
transportujagce powietrze, ktore jest swego rodzaju paliwem napgdowym dla rozwoju

gospodarek w tym zawartym transporcie surowcow i towarow.

Zyjac w erze globalizacji w Zyciu codziennym spotykamy szereg produktoéw, ktore
pochodza z réznych czesci §wiata. Stanowi to nie tylko potwierdzenie wptywu transportu
morskiego na nasze codzienne funkcjonowanie, ale i réwniez ukazuje pewnego rodzaju
korporacyjna globalng machinge. Obejmuje ona ogromne obszary oraz wzbogaca si¢ na
jednostkach jakie stanowig spoteczenstwa, ktore tym samym muszg si¢ dostosowaé do
oczekiwan klientelni. Panstwa aktywnie prowadza walke o prob¢ dominacji na morzach i
oceanach. Najnowsze dane pochodzace z agencji UNCAT, ktora specjalizuje si¢ w handlu oraz
rozwoju, ukazuja, ze okoto 80% do 85% globalnego handlu odbywa si¢ droga morska. Stanowi
to jedynie potwierdzenie ogromnego znaczenia morz i oceandw, a tym samym znajduje swoje
uzasadnienie w ciekawej i znanej koncepcji Alfreda Mahana. Amerykanski strateg, u progu
XX w. sformutowat teori¢ potegi morskiej, twierdzit przy tym z przekonaniem, ze dobrobyt i

dominacja panstwa zalezg od jego zdolnos$ci do kontrolowania oceandw.

Analizujac powyzszy temat mozemy zaglgbi¢ si¢ w histori¢ rozwoju ostatnich
supermocarstw. Mozna zauwazy¢, ze Holandia czy tez Imperium Brytyjskie stanowily sife, ale
sita tej struktury trwata w marynarce. To ona pozwalala im si¢ wzbogacaé, kolonizowac 1
wojowac. Jak trafnie zauwaza krakowska geopolityk dr. Monika Noviello w ksiazce ,, Wybrane
koncepcje geopolityczne XX i XXI wieku” Alfred Mahan w swoich rowazaniach skupia si¢ na

trzech kluczowych filarach teorii potegi Morskiej. Pierwszy z nich méwi o tym, ze flota



handlowa i handel zamorski stanowig zrédto bogactwa oraz rozwoju gospodarczego. Drugim
aspektem jest stabilno$¢ i bezpieczenstwo gospodarki, przy czym tatwo wynioskowac, ze
najlepsza droga do ochrony handlu przed blokada czy tez zakazem w zalezno$ci od czasu i
kontekstu pozostaje rozbudowa floty wojennej. Trzecie twierdzenie glosi, ze panstwo o silnej
flocie jest w stanie pokona¢ wroga silniejszego od siebie pod wzgledem militarnym. Kolejnym
udziatem z historii ukazujg si¢ nastepujace panstwa w roli gtbwnej w kontrze do kraju jakim
jest USA. "Sytuacja geopolityczna na swiecie wymuszata na Waszyngtonie dopracowanie
celow polityki zagraniczej tak, aby blokowal panstwa, ktore rowniez aspirowaly do roli

mocarstwa morskiego. Mowa tutaj o Japonii, Wielkiej Brytanii i Cesarstwie Niemieckim"

Aktualno$¢ teorii Mahana pozostaje wazng czeScig wspoOtczesnej architektury
bezpieczenstwa. Idealny przyktad to US Navy, ktora pragnie pehic rolg wolnosci zeglugi w
kluczowych punktach strategicznych §wiata od ciesniny Ormuz, az po Cie$nin¢ Malakka. To
potega wplywow, w tym militarnych §wiadczy o tym, kto dyktuje warunki w globalnym
handlu. W cieniu ostatniego konfliktu z poczatku 2026 roku i otwieraniu oraz zamykaniu
cie$niny Ormuz, USA przejety kontrolg nad wszystkimi czterema najwazniejszymi przejsciami
morskimi. Cie$nina Malakka w Indonezji 13 kwietnia 2026 roku, tego samego dnia co blokada
Ormuzu)- USA podpisuje z Indonezjg porozumienie o gtdwnym partnerstwie obronnym, tym
samym dostep Indonezyjskiej przestrzeni powietrznej a w konsekwencji nadzoér nad cie$ning.
Przyklad z ostatnich miesigcy to ukazanie proby rywalizacji migdzy dwoma aktualnymi
swiatowymi mocarstwami USA 1 Chinami, gdyz 75% Chinskiego Importu surowcow
energetycznych przechodzi wspomniang cie$ning. Kolejng morska cie$ning jest popularna
ciesnina Gibraltarska, gdyz 14-16 kwietnia USA podpisato 10 letnie porozumienie obronne z
rzadem Maroko, ktéry ma wplyw na potudniowy brzeg Gibraltaru. Swiadczy to o tym, ze
wejscie i wyjscie miedzy basenem starego kontynentu jakim jest Morze Srodziemne, a
polaczenie z oceanem Atlantyckim pozostaje pod $cistym parasolem kontroli USA. Nastepnym
przesmykiem wartym przywotlania jest Cie$§nina Panamska, ktorej znaczenie globalnie wzrosto

po kryzysie Wenezuelskim.

Przywotane przyktady wydarzen i zjawisk 1 ich krotkie wystapienie w czasie, gdyz jest
to kwestia roku, §wiadczy tylko i wylacznie o potwierdzeniu aktualno$ci koncepcji morskiej
Alfreda Mahana. W mojej ocenie takie zjawisko to nie przypadek a okreslona strategia, ktora

USA konsekwentnie realizujg.



Analizujac teori¢ potegi morskiej Alfreda Mahana w ujeciu wspolczesnym, nalezy
spojrze¢ morza nie tylko wylacznie przez pryzmat operacji militarnych 1 kontroli
strategicznych cie$nin. Kluczowym elementem tej koncepcji jest bowiem potega handlowa, w
tym bezpieczenstwo i1 optacalnos$¢ tancuchow dostaw w ujeciu cywilnym. Sektorem, ktory w
sposob szczegdlny podlega prawom geopolityki, jest rolnictwo, ktore stanowi fundament
bezpieczenstwa zywnosciowego kazdego panstwa. Doskonatym instrumentem badawczym dla
tej tezy jest analiza wzajemnej wymiany handlowej migdzy Polska a Wtochami, bazujaca na
produktach stanowigcych wizytowki obu gospodarek narodowych: polskich jabtkach oraz
wtloskich oliwkach i ich pochodnych. Z punktu widzenia geoekonomii, transport masowy
towaréw rolniczych generuje ogromne wyzwania logistyczne. Produkty te charakteryzujg si¢
relatywnie niskga warto$cig jednostkowa, przy jednoczesnej duzej masie 1 objetosci (towary
masowe). W tym kontekscie tradycyjny transport drogowy (samochodowy) na dystansie
tysiecy kilometrow dzielacych Polske z Polwyspem Apeninskim staje si¢ na dluzsza mete
ekonomicznie nieefektywny i1 nieoplacalny. Wysokie koszty paliwa, oplaty drogowe,
ograniczenia tonazowe pojedynczych cigzaréwek oraz koniecznos$¢ angazowania 4 ogromnej
liczby kierowcoéHw drastycznie podnosza marze transportowa, bezposrednio uderzajac w
rentownos$¢ rolnictwa i ostateczng cen¢ produktu dla konsumenta. O transporcie lotniczym — z
racji astronomicznych kosztow w ujeciu cargo — w ogdle nie moze by¢ mowy w przypadku

towarow tej kategorii.

W zwigzku z powyzszym fundamentalna, cze$cia jest basen Morza Srédziemnego z
Morzem Baltyckim. Wykorzystanie frachtu morskiego, w tym statkow chlodniczych i
kontenerowych diametralnie zmienia reguty gry. Transport morski pozwala na jednorazowy
przewoz tysiecy ton fadunku, co pozwala na maksymalne wykorzystanie efektu skali. Koszt
przewozu jednej tony jabtek czy oliwek droga morska wokot kontynentu europejskiego jest
nieporownywalnie nizszy niz w przypadku jakiejkolwiek alternatywy ladowej czy powietrzne;j
.Z geopolitycznego punktu widzenia ta wzajemna wymiana handlowa realizowana droga
morska udowadnia, ze wolno$¢ zeglugi 1 dostep do tanich linii komunikacyjnych determinujg
dobrobyt gospodarczy panstw teoretycznie od siebie oddalonych. Sprawnie funkcjonujace
potaczenia portowe miedzy polskim Trojmiastem a wtoskimi portami (takimi jak Genua, Triest
czy Bari) stanowig krwiobieg, ktory stabilizuje rynki rolne obu panstw. To ostatecznie
potwierdza zywotno$¢ mysli Mahana: to nie bliskos¢ geograficzna czy infrastruktura ladowa,
ale sprawna komercyjna potega morska decyduje o dynamice globalnego i regionalnego handlu

surowcami strategicznymi, do ktorych bez watpienia zalicza si¢ zywnos¢.
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