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Po6lnocna Droga Morska: Nowy paradygmat w globalnej zegludze czy niszowy
szlak arktyczny?

Polnocna Droga Morska (PDM; ang. Northern Sea Route — NSR) to najkrotszy szlak morski
faczacy Europe z Azja Wschodnia, przebiegajacy wzdhuz arktycznych wybrzezy Rosji od Morza
Barentsa na zachodzie po nad Cie$ning Beringa na wschodzie. Przez wieki traktowana jako
nieosiggalne marzenie zeglarzy, dzis, w dobie gwaltownych zmian klimatycznych i topnienia
pokrywy lodowej Arktyki, staje si¢ realng alternatywa dla tradycyjnych szlakow handlowych.
W 2026 roku dyskusja nad PDM nie dotyczy juz tylko mozliwosci technicznych jej pokonania, ale
przede wszystkim jej ekonomicznej rentownosci, bezpieczenstwa ekologicznego oraz roli w
nowym, bipolarnym uktadzie geopolitycznym. Niniejszy referat analizuje parametry logistyczne
PDM w porownaniu do Kanatu Sueskiego, a takze ocenia szanse i zagrozenia wynikajace z jej
eksploatacji.

1. Porownanie logistyczne: PDM vs. Tradycyjne Szlaki

Kluczowym argumentem przemawiajagcym za Potnocng Droga Morska jest drastyczne skrocenie
dystansu. Trasa z Szanghaju(Chiny) czyli jednego z najwigkszych portéw dalekiego wschodu do
Rotterdamu czyli gléwnego portu tadunkowego Europy (Niderlandy) przez Kanat Sueski wynosi
okoto 11 200 mil morskich. Ta sama trasa przez Péinocng Droge Morska to zaledwie ok. 6 500 — 7
000 mil morskich'.

Zmniejszenie dystansu o blisko 40% przektada si¢ na konkretne zyski czasowe. Wedlug danych
operacyjnych z sezonéw nawigacyjnych 2024-2025:

+ Trasa przez Kanat Sueski: Srednio 35-40 dni (przy stabilnej sytuacji na Morzu
Czerwonym).

* Trasa wokot Przyladka Dobrej Nadziei: 45-55 dni (czgsto wybierana w 2024/2025 ze
wzgledu na ataki bojownikéw Houthi).

» Poéinocna Droga Morska: 18-22 dni *.

Skrocenie czasu o niemal polowe pozwala na szybsza rotacje jednostek i teoretycznie nizsze koszty
paliwa, a to jednocze$nie wptywa na zmniejszenie emisji dwutlenku wegla i innych szkodliwych
gazoéw. Nalezy jednak pamigtac, ze predkos¢ na PDM jest ograniczona przez warunki lodowe 1
konieczno$¢ asysty lodotamaczy, co sprawia, ze zysk czasowy nie zawsze jest liniowy wzgledem
skrocenia dystansu. Szlak jednak dostepny dla statkow bez asysty lodolamaczy zazwyczaj w
okresie od lipca do pazdziernika, poza tym okresem szlak jest pokryty grubg warstwa lodu do ktorej
przetamania sg potrzebne wyspecjalizowane statki czyli lodotamacze.

Ponadto ,,Droga Pdéinocna” jest pozbawiona paru zagrozen stanowigcych przeszkode na szlaku
morskim przez kanat Sueski. Do takich przeszkod nalezg by chociazby ataki na okrety transportowe
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przez rezim Houthi w poludniowym Jemenie. Grupa ta dokonata do tej pory 97 udokumentowanych
atakow na todzie handlowe w obszarze morza czerwonego i zatoki adenskiej’. To znaczgco utrudnia
swobod¢ handlu przez obecnie najbardziej popularny szlak morski miedzy Azja, a Europa.

Kolejnym wydarzeniem, ktore deklasuje droge przez Suez jest wlasciwie sam ten kanal. Blokada
Kanatu Sueskiego w 2021 przez kontenerowiec evergiven trwata zaledwie 6 dni, a jednak znaczaco
odbita si¢ na handel miedzynarodowy. Lloyd's List szacowal, ze blokada wstrzymywala towary o
wartosci okoto 9,6 mld USD dziennie (ok. 400 mln USD na godzing). L.aczne opdznienia w handlu
oszacowano na ponad 50 miliardow dolaréw. Egipskie wladze (Suez Canal Authority - SCA)
szacuja bezposrednie straty z tytulu utraconych oplat za tranzyt na 12-15 mln USD dziennie. To
wydarzenie pokazalo jak bardzo podatny oraz wrazliwy jest kanatl Sueski, gdzie awaria jednego
okretu moze powodowac globalne straty W wielu miliardach.
Odwrotna sytuacja panuje na PDM, ktora jest catkowicie pozbawiona kanatéw oraz waskich
przesmykow wodnych. Jedynym zagrozeniem dla handlu w tamtym regionie jest 16d oraz wzglgdna
zalezno$¢ od lodotamaczy®.

2. Zalety 1 Szanse: "Polarny Jedwabny Szlak"

Szanse rozwojowe PDM wynikaja zardwno z czynnikow naturalnych, jak i strategicznych decyz;ji
panstw regionu, gtéwnie Federacji Rosyjskiej i Chin. Utrzymanie przeptywu na Drodze Potnocne;j
w okresie zimowym w duzej mierze zalezy od rosyjskiej floty lodotamaczy, ktéra jest obecnie

najwigkszg na $wiecie. Ten fakt jednocze$nie moze zapewni¢ swobodg przeplywu na tym szlaku.

Krotsza trasa to mniejsze zuzycie paliwa, co w teorii prowadzi do redukcji emisji CO: o okoto 30—
50% na pojedynczy rejs [3]. W erze rygorystycznych przepisow IMO (International Maritime
Organization) dotyczacych dekarbonizacji, jest to silny argument dla armatoréw poszukujacych
"zielonych" korytarzy transportowych.

W przeciwienstwie do szlakéw potudniowych, PDM omija punkty zapalne, takie jak Cie$nina
Malakka, Zatoka Adenska czy Morze Czerwone. Ryzyko piractwa w Arktyce jest zerowe, a
kontrola Rosji nad tym obszarem zapewnia (wedlug oficjalnej narracji Moskwy) stabilne warunki
zeglugi, wolne od zagrozen asymetrycznych typowych dla Oceanu Indyjskiego’.

2.3. Rozw¢6j wydobycia surowcow

PDM nie jest tylko trasg tranzytowg. Stanowi ona "kregostup" dla rosyjskich projektow
wydobywczych w Arktyce (np. Jamal LNG, Arktyczny LNG-2). Rozwdj infrastruktury portowej w
subarktycznej cze¢sci Rosji tworzy synergie miedzy eksportem surowcoéw a globalnym tranzytem.
Wigc usprawnienie zeglugi na Potnocnej Drodze Morskiej bytoby korzystne nie tylko dla handlu ale
réowniez dla samej Rosji.

3. Wady i bariery operacyjne

Mimo entuzjazmu, PDM posiada wady, ktoére wcigz ograniczajg jej masowe wykorzystanie.

3 https://en.wikipedia.org/wiki/Houthi attacks on_commercial vessels
4 https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S096669231100024X
5 https://atlasinstitute.org/the-red-sea-shipping-crisis-2024-2025-houthi-attacks-and-global-trade-disruption/
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Mimo ocieplenia, Arktyka pozostaje zamarznigta przez wicksza cze$¢ roku. Okno nawigacyjne dla
statkow bez klasy lodowej trwa zazwyczaj od lipca do pazdziernika. Nawet w lecie dryfujacy 16d 1
naglte mgly moga uniemozliwi¢ zegluge, co uderza w fundament logistyki: terminowos$¢ (ang. just-

in-time)°.

Przej$scie PDM wymaga asysty atomowych lodotamaczy (zarzadzanych przez Rosatomflot). Koszt
takiej eskorty w 2025 roku wahat si¢ w granicach 300 000 — 500 000 USD za rejs ’. Dodatkowo
stawki ubezpieczeniowe dla wod arktycznych sg o 50-100% wyzsze niz dla tras tropikalnych ze
wzgledu na ryzyko kolizji z lodem i brak infrastruktury ratowniczej.

4. Zagrozenia: Ekologia i Geopolityka

Arktyka to ekosystem o niskiej zdolnosci do samoregeneracji. Ewentualny wyciek ropy w niskich
temperaturach bytby niemozliwy do usuni¢cia przy uzyciu obecnych technologii — ropa pod lodem
osadza si¢ na lata. Ponadto emisja tzw. czarnego wegla (sadzy) z silnikéw statkow osiada na $niegu,
przyspieszajac jego topnienie (efekt albedo) ®.

W 2026 r. PDM jest de facto pod catkowita kontrolg Rosji, ktora traktuje te wody jako wewngtrzne
(co jest sporne z punktu widzenia UNCLOS). Po inwazji na Ukraing 1 natozeniu kolejnych
pakietow sankcji, zachodni armatorzy (jak Maersk czy MSC) oficjalnie wycofali si¢ z testowania
tej trasy. PDM stata si¢ "szlakiem dla wybranych", zdominowanym przez flote rosyjska i chinska,
co budzi obawy o monopolizacje i wykorzystanie szlaku jako narzedzia szantazu politycznego’.

5. Podsumowanie i prognozy

Potnocna Droga Morska w 2026 roku nie jest jeszcze "nowym Kanalem Sueskim", lecz raczej
specjalistycznym korytarzem surowcowo-strategicznym. Chociaz skrécenie czasu podrézy o 20 dni
jest imponujagce, brak infrastruktury naprawczej, wysokie koszty asysty lodotamaczy oraz
niestabilno$¢ polityczna Rosji sprawiaja, ze szlak ten pozostaje ryzykowny dla globalnego handlu
kontenerowego, co jednoznacznie uniemozliwia jego efektywne wykorzystanie w handlu
migdzynarodowym

W obliczu dalszego topnienia lodowcow, przewiduje sie, ze do 2040 roku PDM moze stac si¢
zeglowna przez caly rok dla jednostek o wysokiej klasie lodowej, co zmusi spolecznosé
miedzynarodowg do wypracowania nowych regulacji prawnych dotyczacych wod arktycznych.
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